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45 anos siendo el motor de
la economia colombiana

Estamos muy felices y or-
gullosos de celebrar los 45
afios de COLFECAR, durante
los cuales se ha construido
un liderazgo gremial, refle-
jado en muchos logros al-
canzados para el sector de
transporte de carga y logfs-
tica colombiano. Llegamos a
esta fecha como un gremio
consolidado en el pafs y de
vital importancia para la re-
activacion econdmica en el
2021 con miras al 2022, luego
de una pandemia sin prece-
dentes, que aun no se ha
acabado, la cual ha produ-
cido una escasez de conte-
nedores y materias primas,
que han producido graves
desajustes en las cadenas
de abastecimiento a nivel
mundial.

Representamos una activi-
dad que es transversal a los
sectores econdmicos por-
que transportamos la carga,
paqueterfa y mensajeria de
un pais que viene transfor-
mandose y adaptandose a
una nueva realidad. Debido
a las medidas adoptadas
para contener la pandemia,
la mayorfa de sectores pro-
ductivos tuvieron que parali-
zar sus actividades y las per-
sonas guardaron estrictas
y largas cuarentenas, mien-
tras tanto movilizamos los
alimentos perecederos se-

cos y bajo la cadena de frio,
asi como los bienes de pri-
mera necesidad, garantizan-
do la seguridad alimentaria
del pals, y el abastecimiento
de productos indispensables
para el sector de la salud, las
vacunasy el combustible.

Durante la reactivacion
econdmica transportamos
las importaciones y las ex-
portaciones, los automovi-
les, las mercancias peligro-
sas, la carga internacional
terrestre hacia los palses
vecinos, las cargas extradi-
mensionadas y extrapesa-
das para grandes proyectos
industriales,  construccion
e infraestructura, también
las materias primas y pro-
ductos terminados para el
funcionamiento del tejido
empresarial del pafs. Igual-
mente, brindamos un apoyo
fundamental al crecimiento
de las ventas a través del co-
mercio electronico, que ha
aumentado de forma expo-
nencial, posicionando a Co-
lombia en el cuarto lugar en
Latinoamérica en compras
y ventas mediante platafor-
mas digitales, asimismo, el
respaldo logistico a los dias
sin IVA, cuando en el prime-
ro del afio se lograron ventas
por $9,8 billones, un alza del
130% en comparacion con el
afo pasado.

Adicionalmente, algunas
de nuestras empresas afilia-
das, ademas del transporte
de carga, se dedican a movi-
lizar pasajeros via terrestre.
Por estas y muchas razones
mas, somos un sector es-
tratégico para la economia
nacional, puesto que ase-
guramos que la cadena pro-
ductiva colombiana no se
detenga, sino que avance
hacia un mayor crecimiento
econdémico, que para el cie-
rre del 2021 esperamos una
cifra cercana al 9%

Nuestro sector aporta el
4,2% al PIB nacional y gene-
ra 1,5 millones de empleos
directos e indirectos. Han
pasado 45 afios de trabajo,
desarrollo y resiliencia, esto
comprueba que somos un
gremio que ha permanecido
solido a pesar de los desas-
tres naturales, del conflicto
armado, reformas del pals,
a la hiperregulacion del Esta-
do, a los estallidos sociales y
a la pandemia del Covid-19.
Nos hemos sobrepuesto a

Editorial

Nidia Hernandez Jiménez
Presidente Ejecutiva de Colfecar

todos estos obstaculos con-
virtiéndonos en el motor de
la economia colombiana.

Al conmemorar nuestro
aniversario, es necesario
recordar nuestro origen,
cuando en marzo de 1976,
un grupo de transportado-
res de carga, entre los cuales
se contaban empresarios,
propietarios de camiones,
representantes de agremia-
ciones de camiones y otras
asociaciones de empre-
sarios, concibieron la idea
de crear una asociacion de
tipo federativo que a la vez
aglutinara las distintas en-
tidades que han trabajado
por el sector del transporte
de carga, con el objetivo de
buscar soluciones que les
permitiera enfrentar los al-
tos costos que afectaban la
industria del transporte vy la
crtica situacion del sector.
Desde el 5 de octubre se
prepararon los estatutos vy
después se realizd la prime-
ra Asamblea Nacional, del 25
al 27 de noviembre de 1976

“Somos un sector
estratégico para la
economia nacional,
aseguramos que la cadena
productiva colombiana

no se detenga, sino que
avance hacia un mayor
crecimiento econémico”.

Nidia Hernandez Jiménez
Presidente Ejecutiva de Colfecar

en Bogota, donde se reunie-
ron 180 voceros, asi fue la
creacion de COLFECAR, un
gremio que ha trabajado in-
cansablemente por el sector
transportador de carga por
carretera de Colombia.
Hemos visto grandes lo-
gros que han sido posibles
gracias a la participacion ac-
tivay liderazgo de los empre-
sarios afiliados a COLFECAR,
podemos mencionar algu-
nos como la expedicion de la
estructura de costos opera-
tivos del parque automotor
en 1997, la Politica Nacional
de Transporte Publico Auto-
motor de Carga en 2007, ser
miembros fundadores del
Consejo Gremial Nacional en
1993 vy la conformacion del
Observatorio del Transporte
en 2012, por mencionar algu-
nos. Pero la lista sigue, por
ejemplo, se logrod la adquisi-
cion delasede propia del gre-
mio y se consolidd su perso-
nerfa, aligual que el convenio
Sena-COLFECAR para capaci-
tar sobre costos, seguros y
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mantenimiento. El gremio
participd en las negociacio-
nes del TLC como coordina-
dor del grupo de Transporte
y Logistica de la Coalicion
Colombiana de Servicios del
Consejo Gremial, y presen-
ciamos la construccion de su
sede institucional Colfecar
Business Center. Asimismo,
el gremio aport¢ en la defi-
nicion del Programa de Pro-
mocion para la Reposicion
y Renovacion del Parque
Automotor de Carga. Final-
mente, el sector asumid la
vicepresidencia de la Aso-
ciacion Latinoamericana de
Logfstica, y se fortalecieron
las plataformas logfsticas de
nuestros afiliados.

En esta celebracion es
importante recordar a quie-
nes forjaron el camino para
tener un gremio destacado
como: Guillermo Pinzén, Ga-

briel Puyana, el general Al-
varo Valencia Tovar y Alber-
to Villamil, quienes reuniéon
tras reunion conformaron
un organismo gremial con
personerfa jurfdica. Esta fue
la base para tener hoy unos
estatutos con-
solidados, una
Junta Directiva
Nacional que
representa las
principales re-
giones del pafs,
en conNjuNt0 RETREAD
con la Presi-

dencia Ejecutiva que dirige
la gestion administrativa y
la representacion del sector
ante entidades publicas vy
privadas, participando ac-
tivamente en la construc-
cion de politicas publicas y
ejerciendo la vocerfa ante
organismos nacionales e
internacionales; y de las
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empresas aflliadas que tra-
bajan en pro del bienestar
y desarrollo de la industria
del transporte de cargay la
logfstica.

Son muchas las perso-
nas a las que les debemos
agradecer por
estos 45 afos:
a los cinco pre-
sidentes ejecu-
tivos que han
dirigido a COL-
FECAR, a nues-
tros directores
y voceros re-
gionales, a los empresarios
que se han desempefiado
como miembros y presiden-
tes de la Junta Directiva,
a los miembros de la junta
asesora, a todos los colabo-
radores que han hecho par-
te del gremio en sus areas
administrativas y atodos los
proveedores de la industria

RUBBER
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del transporte que afio tras
afio patrocinany apoyan los
eventos organizados por la
federacién.

Este aniversario lo cele-
bramos con la satisfaccion
de haber concluido nue-
vamente el programa de
formacion continua espe-
cializada, gracias al conve-
nio con el Sena, el cual nos
permitié impactar a 1.200
colaboradores de nuestras
empresas aflliadas; tener
el honor de representar a
Colombia ante la Camara
Internacional de la Industria
del Transporte (CIT), para
el periodo 2021 — 2023; de
ejercer la presidencia de
Andinatic ante la Comuni-
dad Andina de Naciones, en
defensa de un transporte
internacional de carga don-
de primen la equidad vy la
reciprocidad; ser beneficia-

i

rios del pacto con el Reino
Unido (UK Pact), por medio
del cual promovemos bue-
nas practicas para la soste-
nibilidad ambiental a través
de la transicién hacia tecno-
logias limpias; y de realizar
nuevamente el 46 Congre-
so Colfecar 2021, el espacio
de mas alto nivel del sector,
que reune a los apasiona-
dos del transporte de carga
y la logistica, con la muestra
comercial mas grande del
pals en 5.000 mts2, donde
congregamos a las marcas
mas importantes de bienes
y servicios especializados en
nuestro sector.

Reconocer nuestros lo-
gros pasados significa un
mensaje de esperanza e ins-
piracion que nos motivan a
realizar esfuerzos mayores
en el futuro. jJuntos Logra-
mos Mas!

Qunero agradecer mmensamente a todo mi equo de traba]o, por todo su
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5 anos

Conmemoracion

Hablan los expresidentes de COLFECAR

El Container hablé con los cuatro expresidentes ejecutivos del gremio y ellos respondieron a cuatro preguntas. A partir de estas pdginas
encontrardn sus respuestas y comentarios, por la conmemoracion de los 45 anos de COLFECAR.

(Desde la salida de la presidencia de COLFECAR que avances observa que haya tenido la cadena de abaste-
® cimiento en el pais?

Eugenio Marulanda

Hoy hay muchos actores dife-
rentes y la problematica persis-
te. ;Qué ha pasado?, la tecnolo-
gia en el sector y conceptos de
informacién acusan mejoras no-
torias, la trazabilidad avanza, las
empresas quieran o no se han
profesionalizado, vemos que se-
gundas y terceras generaciones
muestran una disposicion ge-
rencial palpable y, por ende, la
cadena de abastecimiento
permite mejores resulta-
dos. Hago esta exhorta-
cion: nuevos liderazgos de
hombres y mujeres, el pals

estd harto de mas de lo yp.

mismo.

Asimismo, el modelo de
transporte hay que revisarlo
y ponerlo a tono con los impe-
rativos de la modernidad, que
tienen nombres y apellidos: vir-
tualidad y digitalizacion.

Hay nuevos jugadores, gene-
radores importantes que se han
vuelto transportadores, hay que
aprender a gerenciarlos.

\USBANDAMATIC
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Jaime Sorzano Serrano

Debo advertir que mis conceptos pueden
resultar subjetivos, debido a mi poco contac-
to con la prestacion de servicios logfsticos y
del transporte en los ultimos 7 afios. Sin em-
bargo, el analisis de la ubicacién de Colombia
en el Indice de Competitividad Global para el
2021, puesto 56, entre 141 paises, me permite
afirmar que se no han dado avances en la ca-
dena de abastecimiento, el pals experimentd
un retroceso en el indice, pasando del 54 en
2020 al 56. Es una situacion recurrente, ya

que enlos ultimos 5 afos no
se advierten cambios positi-

) vOs apreciables. Es eviden-
te que bajo esta dindmica
Colombia verd muy demo-
radas sus aspiraciones de
insertarse en los mercados

globales.

Un salto cualitativo vy
cuantitativo se impone al respecto, alimen-
tado por politicas publicas agresivas y ade-
cuadas, esfuerzos empresariales decididos,
atraccion de inversiones y recursos intersec-
toriales, eficiencia en sufocalizacién y aplica-
cion, y un sentido de planeacion estratégica
rigurosa que permita corregir el rumbo en

beneficio de la competitividad.

Juan Carlos Rodriguez

Ha tenido un impulso signi-
ficativo. El tema de la dismi-
nucion de tiempos logfsticos
ha sido una de las grandes
preocupaciones del gremio,
ha habido un avance en ese
sentido, aunque seguimos
teniendo tiempos logisticos
mas altos que otros paises
como México, Perl y Pana-
ma, ellos manejan tiempos
de 24 y hasta 60 horas, no-
sotros estamos en 112 horas,
pero ha hay avances, pese a
las externalidades que jue-
gan en contra del transpor-
tador, como las dificultades
en los puertos para ingresar
y salir, hay muchos tiempos
muertos en los transportado-
res como sujetos de la cade-
na productiva.

También se ve un esfuerzo
por el gremio en usar plata-
formas de internet que per-
mitan tener una fiabilidad en
la Ultima millay la entrada del
producto.

Juan Miguel Duran

Sin duda alguna, la cadena
de abastecimiento ha tenido
avances en Colombia, las tec-
nologias aplicadas a la logisti-
ca como el e-commerce han
obligado a la implementacion
de nuevas herramientas, con
el fin de cubrir necesidades de
consumo, abastecimiento vy
oportunidad. De igual manera,
frente a energfas renovables,
las cuales reducen costos a
largo plazo, evitan riesgos de
fluctuaciones en los precios del
combustible haciendo el sec-
tor logistico socialmente res-
ponsable. Por otra parte, enin-
fraestructura vial con ejemplos
como la terminacion y puesta
en marcha del Tunel de la Li-
nea. Es de resaltar que durante
la pandemia se articularon en-
tidades y actores de la cadena
logistica en pro del abasteci-
miento, ejemplo que deberd
perdurar en el tiempo con el fin
de mantener y mejorar una re-
lacion competitiva.

La pandemia y su impacto en el transporte de carga

¢Dado el traumatismo que ha generado la pandemia en las estructuras empre-
z ° sariales, que recomendaria para que las empresas de transporte de carga ten-
gan un proceso de recuperacién y crecimiento para los préximos 5 afios?

Eugenio Marulanda

La pandemia no solo no
se ha acabado, sino que se
va a expandir a otros ambi-
tos del mundo e irrumpird
en nuevas formas.

Por tanto, sepan que la
virtualidad hara parte del
negocio, a los
que entran
en esa onda
les ira bien;
los que no, se

e
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per sé. RETREAD RUBBER
Hay que ha-
cer de la adversidad una
oportunidad, y si alguien
sabe de eso, es el que co-
noce muy bien la geografia
colombiana, que son las
oficinas del transporte co-
lombiano, ahf hay mucho
talante, mucho temple.
Que esta exhortaciéon es-
caleylesllegue.

Juan Carlos Rodriguez

Entender que ellos hacen parte de una cadena de
suministro y que hay que mejorar la logistica del trans-
porte, mas la incorporacion de nuevas tecnologias
que permitan complementar la cadena. Incluso, con
otros nodos del transporte porque hay un desfase en-

tre el maritimo, el terrestre y el fluvial.

Jaime Sorzano

Las crisis, como la pandemia, deben ser asimiladas como grandes opor-
tunidades. Puede ser el punto de inflexion para avanzar en la materializa-
cion de viejos anhelos aplazados de nuestro sector transportador.

Esta crisis nos ha demostrado que “cambiar es imperativo y posible”.
Nuevas costumbres y modelos en la prestacion de los servicios se imponen
en aras de la productividad y competitividad, buscando menos individuali-
dad y mayor asociatividad.

El sector tiene que optimizar sus costos financieros y operacionales, ha-
ciendo mas compatible la oferta con la demanda, para lo cual, deberfan
plantearse esquemas de asociaciones, fusiones, alianzas, empresariales,
tanto entre las mismas empresas de transporte como con otros entes in-
tegrantes de la cadena, actividades tales como la administracion, manejo,
mantenimiento y operacion del parque automotor, el aprovisionamiento
de insumos, control de inventarios, seguridad del transporte en carretera,
seleccion y capacitacion del personal, manejo de comunicaciones, factura-
cion, bajo nuevos esquemas e implicara menores costos, mayor racionali-
dady competitividad.

Es posible que un andlisis cuidadoso demuestra que, con menores re-
cursos como los aludidos, serfa factible la prestacién de mejores servicios,
dados su optimizacion y racional manejo. Siempre sera mejor procurar los
cambios libre y voluntariamente, en lugar de dejar a la crisis sus imposicion
forzosa. El hecho de disponer de la institucionalidad gremial de COLFECAR
representa un recurso valioso para el logro de estos propdsitos.

Juan Miguel Duran

Para asegurar unarecuperacion se debe apren-
der a administrar el riesgo, es decir, asegurar
marcos y sistemas de gestion de riesgos en la
cadena de suministro. Sera indispensable contar
con herramientas suficientes y redes de suminis-
tros ampliadas para atender las necesidades del

No podemos seguir echandole la culpa a la infraes- sector.

tructura, hay esfuerzos del Gobierno, pero el transpor-
tador no puede depender de ellos. Es fundamental
porque por las vias se transportan las empresas del
sector. La aplicacion de estas herramientas e interco-
nectividad, de la cuarta revolucidn industrial, deben
ser adoptadas y adaptadas porlas empresas de trans-
porte para que haya mayor coordinacion y haya dis-
minucion de tiempos muertos y reduccion de costos

logisticos.

Asegurar la capacidad para la atencion logfsti-
ca, considerando rutas y modos alternativos de
transporte de entrada y salida de los mercados
afectados. De igual manera, el uso de tecnologfa
es indispensable, aprendimos en pandemia que
existe la necesidad de generar procesos virtuales
e innovadores, que se apliquen en la operacion
del transporte de carga, que permitan una mayor
articulacion y un seguimiento mas riguroso.
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La infraestructura que necesita Colombia

(Considera que la infraestructura vial y portuaria esta acorde a las
® necesidades que requiere el pais y de no serlo, qué recomendaria?

Eugenio Marulanda

Pese a todo, hay vias de cuar-
ta y quinta generacion, son un
hecho. Hay tramos que mejo-
ran la conectividad y hay otros
malos, producto de la mala
construccion de esas dobles
calzadas, el caso de Villeta. En
lo portuario ha habido avances,
se presenta la atencion a la car-
ga, pero las demoras persisten
en los puertos.

Avances notorios en Buena-
ventura, habfa un solo puerto y
hoy hay tres. Barranquilla con el
recurrente problema de calado.
Santa Marta esta focalizado en
carbon y banano. Hay avances
para no ser aguafiestas, pero
todavia se requiere mucho mas.

Se debe impulsar las vias de
cuarta y quinta generaciones
con el derecho que tiene el
transporte colombiano de ha-
ber sido usuario y sufragante
permanente de peajes, tiene
derecho a exigir como contra-
partida unas vias modernas que
realmente le aporten a la co-
nectividad.

Juan Carlos Rodriguez

RETREAD RUBBER

Jaime Sorzano

Es complejo, debe abordarse de diversas maneras: si bien es cierto se advierten
avances en la ejecucion de proyectos de infraestructura vial, ain no podemos
cantar victoria, ni advertir “luz al final del tunel", respecto a los tramos vitales
para la competitividad del pafs.

Se agrava por las condiciones geoldgicas, climaticas y topograficas, mas las di-
ficultades en la adjudicacion y contratacion. Sin embargo, debemos ser auspicio-
SOs, que poco a poco nos saca del atraso en materia vial. En materia portuaria,
deben resaltarse inversiones en las distintas terminales marftimas, pese a lo cual
se presentan dificultades en puertos como Buenaventura y Barranquilla.

Es notoria la ausencia de terminales interiores de carga como puertos secos y/o
de transferencia intermodal o multimodal para brindar atencion a las tripulacio-
nes, los vehiculos y las mercancias.

En general, es cadtico el acceso a nuestros centros urbanos, recepto-
resy generadores de carga, lo cual dispara los costos asociados al lucro
cesante en detrimento de toda la cadena. Implica que el desarrollo de
lainfraestructura deberfa avanzar arménicamente en sus distintos com-
ponentes para evitar traumas en el espectro logfstico, pues de poco

H.B.‘)\\»\SBANDAMATIC servird agilizar el recorrido vial, por ejemplo, si en origen o destino se

infarta la operacién como un todo. Esta realidad se agrava con malas
costumbres que aun nos impiden trabajar 24 horas-7 dias.

Por ello, continuamos viendo interminables colas de vehiculos ociosos
enorigenesy destinosala espera de atencidn “en horas no laborables”. También
aquf se imponen alianzas entre todos los integrantes de la cadena, incluyendo
nuestras autoridades nacionales, departamentales y municipales.

Estas dltimas podrfan aportar en forma de comodato, por ejemplo, terrenos a
los particulares para canalizar inversiones en infraestructura logfstica. Caben aquf
las inversiones de los transportadores, los generadores de la carga, las entidades
financieras, las sociedades portuarias y todos aquellos integrantes de la cadena
que se consideren aludidos.

Juan Miguel Duran

No estd acorde. Se han hecho esfuerzos importantes
con las vfas 4G, pero no se han logrado cerrar todas las
concesionesy ya hay 5G. Se requieren mas recursos para
que tengamos una infraestructura competitiva y de vo-
cacion deintegracion regional, de interconexion con pal-
ses vecinos por el modo terrestre.

También hay necesidad de reactivar otros modos
como el férreo y el fluvial, para tener una infraestructura
intermodal y complementaria.

Se puede hacer un balance medianamente positivo
frente a lo que se determind en el Plan Nacional de De-
sarrollo de este Gobierno.

Pero todavia falta un tramo alto con los proyectos,
incentivar mas alianzas publico privadas y en esto se-
guimos esperando la contratacion de la Ruta del Sol, la
culminacion de las obras del Tunel de Ia Linea, la doble
calzada a Villavicencio, el corredor férreo La Dorada -
Chiriguana. Al tener estas obras, eso permitiria tener un
mejor balance para operar de manera dptima.

En materia de infraestructura vial y portuaria hay un
gran reto en innovacion. Una adecuada infraestructura
logra mejorar la prestacion en el servicio como quiera
que dichos costos finalmente son asumidos por el con-
sumidor final.

Asimismo, la oportunidad de implementar mayor tec-
nologfa en el sistema portuario resulta serindispensable
para evitar traumatismos, mejorar el sistema de turnos
en puertos, para asignacion de citas.

Estas son necesidades que actualmente requieren
implementarse a fin de no generar impactos econémi-
cos al sector logfstico. Por otra parte, la infraestructura
debe ir creciendo de la mano del desarrollo econdémico,
y a través de las APP se da la oportunidad de generar
nuevos proyectos que respondan a dichas necesidades.

Se ha avanzado con proyectos de suma importancia
y se espera que el de los peajes inteligentes contribu-
yan sustancialmente a la movilidad y competitividad del
sector.

ontinental®

The Future in Motion
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Fijacién obligatorio en pago de fletes, inapropiado AutoMundial | cos FERFA T

El Gobierno ha intervenido los costos del transporte al fijar con caracter obligatorio el pago de fletes para vehiculos
@ de terceros que prestan servicio a las empresas de transporte, ;qué opinion tiene al respecto?

Eugenio Marulanda

Es un tema espinoso. Ir en con-
tra de la ley universal y propia del
capitalismo de la oferta y la de-
manda es curioso.

De todas maneras, la mejor
tabla de flete es el cumplimien-
to, eficiencia, cobro oportuno,
pago justo, trazabilidad de ta-
rifas, transacciéon razonable vy
equitativa, y que no hagan su
agosto ciertos sectores que
suelen hacerlo. Sf creo que hay
que hacer una revision, un auto
ejercicio de introspeccion de
analisis sobre miradas y apues-
tas distintas.

El transporte colombiano tiene
en este instante una oportunidad
de oro para repensarse, a raiz de
las terceras y cuartas generacio-
nes que estan en la cancha.

Es una invitacion de fondo para
que no sigamos haciendo mas de
lo mismo, se requieren actores
nuevos que tengan una mirada
social de la responsabilidad em-
presarial, que tengan una mirada
de pals, sin dejar de engordar su
P&G, que esa eslarazén de serde

la actividad econdémica gremial. Eugenio Marulanda Jaime Sorzano Serrano

Jaime Sorzano

Reiterativa y equivocadamente el Gobierno insiste en este tipo de me-
didas cuyo efecto distorsionay enrarece las relaciones entre empresas de
transporte y propietarios de los vehiculos, con impacto en la estabilidad
de las empresas frente a la normatividad. Son conocidos los factores que
interfieren en la observancia de “fletes impuestos coactivamente”, de
ello son conscientes autoridades, transportadores, generadores de carga
e integrantes de la cadena.

Los fletes son influidos por aspectos tales como la formalidad o infor-
malidad en la prestacion del servicio, la abundancia o carencia de carga
en el mercado, el origen y destino de las mercancias, el estado del parque
automotor y sus costos financieros, entre otros, lo cual aproxima o aleja
la aplicacion de los fletes impuestos, pero en ningln caso su observancia
cabal mas apropiado serfa el “control de los costos" por parte de la autori-
dad, ya que la mayoria de los mismos obedecen a decisiones de Gobierno,
como es el caso de los combustibles, peajes.

La dptica gubernamental para la fijacion de costos deberfa obedecer a
raseros distintos, tanto para la prestacion del servicio publico, como para
el servicio particular, en defensa de un servicio que en su origen corres-
ponde al Estado. Si la autoridad gubernamental esta interesada en la de-
fensa de este servicio publico esencial, deberia empezar por la racionali-
zacién de los costos, antes que la imposicion de fletes.

Juan Carlos Rodriguez Juan Miguel Duran

Juan Carlos Rodriguez

Siempre ha sido contraria al es-
quema actual, con esa decision del
Cobierno hemos regresado a un
esquema o una tabla de flete de
los afios 90, que dio lugar en su mo-
mento a los paros camioneros, pero
en Colombia no es aconsejable eso
freno al libre acceso y a la competi-
tividad.

Lo que existe actualmente es un
costo minimo sancionable sin efi-
ciencia y sin considerar mejorar la
eficacia, esto es perverso.

Se debe retomar el esquema de Ia
libertad vigilada y dejar el mercado
libre en materia de fletes para evitar
la afectacion en la cadena de sumi-
nistro y el incremento de costos lo-
gisticos en Colombia, que es uno de
los mas elevados en los paises de la
OCDE, por encima del 13%.

f @ in® » Automundialof

Este ano en el evento de Colfecar
ENCUENTRA TODO PARA TU VEHICULO
EN UN SOLO LUGAR

LLANTAS 0 LUBRICACION BATERIAS FRENOS 9 FINANCIACION

BOGOTA, D.C. Sede Administrativa - Cra, 56 N° 9 - 17 Ofc. 505 | BOGOTA, D.C. - CDS Puente Aranda Calle 13 N° 47 - 67 | GALAPA - CDS y PLANTA OTR Parque industrial Los Volcanes Via Galapa Sentido Cartagena - Barranquilla
WWW,autDmundial,CO CARTAGENA - CDS Estacion de servicio Brio La Gran Via - Sentido Mamonal - Gambote | GIRON - SANTANDER Calle 55 N° 16 - 38 Palenque Girén | GIRON - SANTANDER - CDS Via Anillo Vial Floridablanca Girén, Vereda Rio Frio
YUMBO - CALI - CDS Carrera 24 # 13 - 247 [ Frente a Cerveceria del Valle | YUMBO - CALI Cra. 20 H N° 14 B - 141 | IBAGUE Cra. 16 Sur N° 67 - 406 Barrio El Papayo Bodega 14 | NEIVA Carrera 7A N° 13 - 71 Sur Bodega 2 Zona Industrial
SABANETA - ANTIOQUIA - CDS Carrera 49 N° 81sur - 13 | SABANETA - ANTIOQUIA Carrera 49 N° 81 Sur 10 | DUITAMA CDS Km 1 via Duitama - Paipa / Sector Higueras | YOPAL Carrera 5 N° 28 - 51 Av. Morichal
PEREIRA - CDS Carrera 2 Norte N° 10 - 18 Bodega 15 Av. El Pollo dosquebradas | GUAYAQUIL - ECUADOR Via Daule Km 10 1/2 | QUITO - ECUADOR Panamericana Norte Km 7 1/2 José Andrade Oel 381 y Juan de Selis Carcelén Industrial
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;Juntos logramos mas!

Agradecimiento a nuestros aliados, socios y
patrocinadores.

Desde la primera edicion de El Container, en el
afio 2003, COLFECAR ha mantenido informado
con contenido Util, actualizado y confiable a todos
los miembros de nuestro sector transportador y
logistica de carga, incluidos generadores de carga,
transportadores y la cadena en general de suminis-
tro. Por ello, en estos 45 afos de existencia, como
gremio, queremos hacerles llegar nuestra profunda
gratitud a todos ustedes que le han apostado a la
informacion como un activo importante, tanto para
el crecimiento econdmico del sector, como para el
fortalecimiento de la libertad de prensay opinion en
el pafs.

Ademas, agradecemos el compromiso y el arduo
trabajo que han desarrollado en la exposicién de
la muestra comercial mas grande del sector trans-
porte de carga en Colombia, que ocurre en nuestro
congreso anual y en el que hoy nos permite reen-
contrarnos tras meses duros por la pandemia.

Hoy, hacemos un reconocimiento especial a la
lealtad de cada uno de ustedes. Sabemos que el
tiempo que vivimos no es facil y que la pandemia
trajo nuevos e intrincados desafifos a la economia
mundial y a todos los campos productivos, en ge-
neral, pero ustedes le han dado la fuerza necesaria
al sector para que sigamos por las carreteras del
pais como un motor que reactiva la economia. Nos
sentimos orgullosos de celebrar junto con ustedes
nuestro 45 aniversario, de manera presencial, y asf
reafirmar el compromiso mutuo que nos ha unido
durante tantos afios.

Gracias, mil veces gracias, por elegimos, por creer
en nosotros y por ser los mejores aliados. Una vez
mas confirmamos que #JuntosLogramosMas.

Mensajes de nuestros colaboradores

“Para nosotros ha sido un honor representar a COLFECAR en
Antioquia durante 25 afios, por ser un gremio comprometido,
emprendedor, con solidos principios y valores, respetuoso de las
instituciones, de sus aflliados y de los demas actores de sector de
transporte de carga, que se crece en las dificultades y aporta al
desarrollo industrial, empresarial y econdmico del pafs. Los 45 afios
de COLFECAR representan la consolidacion del ejercicio de la acti-
vidad transportadora en Colombia.

Cordial saludo y muchas felicitaciones”.

Fabio Sanin Berger y Margarita Maria Acosta Gonzilez,

Regional Antioquia

Como director regional de Norte de Santander me siento muy or-
gulloso de llegar a los 45 anos de COLFECAR. Deseo que siga con-
solidandose como el gremio mas importante de nuestro sector

iFeliz aniversario!

Leonardo Méndez,

director regional Norte de Santander

!

“Desde la regional Buenaventura, hoy quiero felicitar a la mas
grande e importante agremiacion a nivel nacional, que se llama
COLFECAR, por cumplir un afio mas de existencia, trabajando in-
cansablemente, dia a dia, por trabajar en pro del sector del trans-
porte de carga, pero también por un mejor pafls, felicitaciones a
nuestra presidente ejecutiva, Nidia Hernandez, y a toda la familia
COLFECAR. Mily mil felicitaciones.”

Freddy Asprilla, =
Regional Buenaventura

{ReNoBOY

&

Felices

45

aNnos
Colfecar

Que sean muchos ancs mas transportando

suenos por Colombia

AutoMundial

somos mds que llantas

celebra los

5 anos
de Colfecar

donde han apoyado al transportador colombiano, vivamos este
reencuentro y sigamos apoyando al gremio que hace posible alcanzar
los suefios de nuestro pais.

n H.B.plusBANDAMATIC

H.B.plUSBANDAMATlc
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Bajo consumo de combustible.
Mayor evacuacion de agua.

Desgaste regular y uniforme.

www.hbplusbandamatic.com
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“EL TRANSPORTE DE CARGA

mantiene funcionando los principales
renglones de la economia”

Entrevista a Angela Maria Orozco, ministra de Transporte de Colombia, con

ocasion del aniversario 45 de COLFECAR.

1 (Cuadles son los principales beneficios que le aporta el transporte de carga a la

eeconomia del pais?

El transporte de carga en el pafs es una parte

cia y la seguridad con la que se realice esta ope-

salud de los ciudadanos.

2 {Cuales son los principales obstaculos para que el
etransporte de carga sea mas eficiente y sostenible?

Evidentemente, |a eficiencia en el transporte de carga depende
de multiplicidad de factores, que van desde temas macro, como
la disponibilidad de la infraestructura, la oferta vehicular y la de-
manda de transporte en el pals; hasta decisiones diarias de las
personas, como la manera de distribuir las mercancias y las practi-
cas de conduccidn de nuestros transportadores.

En temas de eficiencia, los recientes desarrollos de infraestruc-
tura en carreteras, vias férreas, puertos y aeropuertos han ayu-
dado a que el pals se acerque a los paises mas desarrollados. Por
ejemplo, logramos disminuir el costo logistico del 13.5% al 12.6% en
dos afios, lo que evidencia el impacto que estas inversiones han
tenido en el panorama nacional. Sin embargo, aun existen retos
en esta materia, como la modernizacion de nuestros puertos y la
conexion de las zonas mas rurales.

Ademas, la implementacion de tecnologfas para la trazabilidad
y el seguimiento de las mercancias, asi como para la gestion efi-
ciente de las flotas y la coordinacién entre los actores logfsticos
para la mejor utilizacion de la capacidad de los vehiculos, son al-
gunos de los temas en los que el sector privado, en conjunto con
las autoridades locales y nacionales, deberan trabajar.

Para esto, el Ministerio de Transporte esta ejecutando el Pro-
grama de Implementacion de la Politica Nacional Logfstica, con
el apoyo del Banco Interamericano de Desarrollo. Este progra-
ma busca implementar lo definido en el CONPES 3982 de 2020,
y atender asf algunos de los principales retos para la logistica y el
transporte de carga en el pais.

Finalmente, hay que tener en cuenta los altos costos iniciales
de las nuevas tecnologias, pues si bien es claro que a lo largo del
tiempo los costos de operacidon de estos vehiculos los hace ren-
tables, en el momento cero son especialmente costosos. Por eso
venimos trabajando decididamente en lograr incentivos regulato-
rios, financieros y técnicos que permitan apoyar en este objetivo.

En Colombia, el transporte de carga mantiene
esencial para el correcto desarrollo de las dife- funcionando los principales renglones de la eco-
rentes cadenas productivas que funcionan en el nomfa, permitiendo la importacién de mercan-
pals. cfas e insumos a los grandes centros industriales
Transportar productos, mercancfas e insumos, del pals, asf como la exportacion de los produc-
entre otras cosas, desde sus puntos de origen toslocales. Estoinvolucra no solo alas carreteras
hacia sus destinos finales es imprescindible para y vias nacionales sino también a los puertos, ae-
su transformacion y consumo. Por eso, la eficien-  ropuertos, rfos y vias férreas.
Adicionalmente, esta actividad genera miles de
racion condiciona la competitividad, da accesoa empleos directos, transportadores, administra-
nuevos mercados y apoya el desarrollo produc- dores de flota, gestores logisticos, desarrollado-
tivo de empresas y regiones, ademas de, obvia- res de sistemas de informacién, entre otros, un
mente, garantiza la seguridad alimentaria y de  aporte fundamental a Ia estabilidad y Ia reactiva-
cion economica del pafs.

ANGELA MARIA OROZCO,

Foto | Cortesfa

Ministra de Transporte de Colombia.

Hay una puesta en marcha de su cartera para hacer la transicién al uso
ede energias amigables con el medioambiente, ;cudles son las metas de
movilidad sostenible para el transporte de carga?

Respecto a este tema, hay que tener en
cuenta que hay varios frentes cuando se
mira el tema de transicion energética. Ten-
gamos en cuenta que los vehiculos emiten
tanto material particulado como emisio-
nes de Gases de Efecto Invernadero vy, si
bien estdn altamente relacionados, son
frentes de trabajo distintos. En ese sen-
tido, lo que hemos entendido es que se
debe revisar el tema de manera integral.

Esasfque porunlado hay unas metas de
reduccion de emisiones que estan unidas
al Programa de Modernizacion del Parque
Automotor de Carga, que busca incentivar
a los propietarios de vehiculos de carga
de mas de 20 afios a que se modernicen,
pues estos vehiculos, ademas de ser mas
eficientes, son mas sostenibles ambiental-
mente, sinimportar la tecnologfa. Es decir,
aca el tema es ser mas sostenibles y com-
petitivos, mas alld de que se utilicen tecno-
logfas hibridas, eléctricas, a gas o incluso
diesel euro VI; todo hace parte del mismo
gjercicio.

Partiendo de esto, venimos desarro-
llando con los ministerios de Ambiente y
Energfa, la UPME y el DNP, la Estrategia
Nacional de Transporte Sostenible (ENTS),
que busca construir sobre lo aprendido de
la Estrategia Nacional de Movilidad Eléctri-

ca, y generar incentivos a la movilidad de
ceroy bajas emisiones, sinimportar de que
energético se trate.

En este sentido, y como seguramente ya
lo saben, tenemos la meta de tener 6.600
vehiculos eléctricos registrados en el Runt
a 2022,y de 600.000 vehiculos a 2030. Es-
tos objetivos incluyen vehiculos de carga
tanto pesada como liviana. Entonces, vale
la pena mencionar que el Programa de
Modernizacion tiene definido un mayor re-
conocimiento sf los vehiculos nuevos son
vehiculos de cero y bajas emisiones. Ade-
mas, estamos formulando un programa de
carga liviana, que tendrad un objetivo simi-
lar al de carga pesada, para modernizarlos
vehfculos mas antiguos en esta categoria.

Como conclusion, quiero reiterar que
para los temas de transicion energética,
el energético es indiferente, siempre y
cuando cumpla con los mas altos estan-
dares tecnologicos, que permitan que los
vehiculos sean seguros, competitivos y
mas sostenibles. Por ejemplo, ademas de
la Ley de Movilidad Eléctrica, la 1964, se
tiene también la ley 2128 de 2021, que le
apunta a dar incentivos al gas, pues tam-
bién entendemos que es una alternativa
interesante, especialmente en trayectos
de larga distancia.

Entrevista [13]

({Cémo esta afrontando el pais
ela crisis de logistica mundial que
impacta al sector de cargay puertos?

La eficiencia portuaria ha sido otra de las lineas
de trabajo en las que el Ministerio de Transporte
ha enfocado sus esfuerzos en los ultimos afios. La
implementacion de sistemas de informacién para
la eficiencia portuaria, como el Inside, que hace
parte del Portal Logfstico de Colombia, buscan
generar informacion oportuna y confiable para
la formulacién de politica publica que mejore los
indicadores de eficiencia en los terminales portua-
rios del pafs.

La normalizacién de las operaciones de trans-
porte ha involucrado a todos los actores de los
ecosistemas logfsticos cercanos a los puertos, in-
cluyendo las empresas de transporte y los gran-
des generadores de carga del pafs. Todos ellos,
en conjunto con los Ministerios de Transporte vy
Comercio, en el marco del Centro de Logfstica y
Transporte, monitorean constantemente el volu-
men de mercancias que se movilizan porlas zonas
portuarias, para tomar decisiones para atender los
cuellos de botella y las situaciones de emergencia
que se puedan presentar.

Sinembargo, esimportante teneren cuenta que
la crisis mundial del comercio y las diferencias enla
balanza comercial del pafs, en donde se importa
mas de lo que se exporta, crean desbalances enla
disponibilidad de vehiculos y contenedores, lo que
puede dificultar la planificacion de las operaciones
logfsticas.

({Cémo estan funcionando los puertos
edel pais tras las afectaciones del paro
nacional y los frenos en la escasez de
contenedores en el mundo?

Luego de las situaciones de anormalidad en el
orden publico que se presentaron en el pais du-
rante mayo yjunio, el sector ha venido experimen-
tando una recuperacion constante en el volumen
de movilizaciéon de vehiculos y mercancias desde
y hacia los puertos. Tras una cafda que llego al 19%
en la carga movilizada por las vias nacionales en el
mes de mayo, si se compara con el mismo periodo
del 2020, para septiembre se reportd un aumento
del 14%, alcanzando los 89 millones de toneladas
movilizadas por el territorio nacional.

6 (En qué condiciones se esta dando
ela adopcidn de herramientas
tecnolégicas para hacer del transporte un
sector competitivo, rentable y eficiente?

El Ministerio de Transporte lidera y desarrolla
actualmente un proceso de transformacion digital
en todo el sector. Una muestra de los avances de
esta cartera sonlos sistemas inteligentes de trans-
porte (ITS, por sus siglas eninglés).Con esto es po-
sible monitorear nuestras vias a lo largo del pafs,
asf como al interior de las ciudades, y llevar toda
esa informacion de vuelta a los usuarios, volvién-
donos un sector més eficiente, rentable y compe-
titivo, que usa informacion veraz para determinar
sus politicas publicas, ademas de contribuir a me-
jorar la seguridad vial en todo el pais

7 ¢Cudl es su balance tras casi cuatro afos de gestion y administracion en el Ministerio

ede Transporte?

Continuamos cumpliendo el mandato del presiden-
te Ivan Duque de Concluir, concluiry concluir las obras
que les pertenecen a los colombianos, y a nadie mas.

Es un compromiso que mantenemos, y trabajamos
para terminar las obras que encontramos paralizadas
y sin recursos. En ese sentido, debemos mencionar
que hemos finalizado y puesto en servicio del pais el
imponente Puente Pumarejo, el Tunel de la Lineay 3
Autopistas de Cuarta Ceneracion, por mencionar algu-
nos avances.

Con corte al primer semestre de este afio, hemos
hecho una inversion histdérica en vias a nivel nacional
que ha permitido construir mas de 266 puentes y via-
ductos (que representan 35,57 km en total), 190,87
km de dobles calzadas y 108,16 km de calzadas senci-
llas. Ademas, hemos mejorado y rehabilitado 1.531,19
km en el territorio nacional a través de la Agencia Na-
cional de Infraestructura (ANI). Asimismo, el Instituto
Nacional de Vias ha construido 101 puentes, cuatro
pontones y 228 km de dobles calzadas, ademas de
haber mejorado y rehabilitado 2.214 km para seguir
conectando las vidas de los colombianos

Antes de terminar el Gobierno tendremos un pafs
mas y mejor conectado, gracias a los proyectos en vias
terciarias, a la reactivacion del programa de 4G y una
inversion histdrica que se adelanta en obra publica.

Por otro lado, nuestro trabajo con los transportado-
res es permanente. Desde el inicio de este Gobierno
hemos realizado mas de 300 mesas técnicas, siempre
enfocadas en escuchar sus necesidades, para que po-
damos llegar a acuerdos efectivos y oportunos que
beneficien al sector. Gracias a todos los actores del
sector transporte tenemos un trabajo cercano y per-
manente, bajo un esquema transparente e integro, si-
guiendo los tres pilares del Gobierno: Legalidad, Equi-
dad y Emprendimiento.

Trabajamos conjuntamente a través del “Programa
de Modernizacion del Parque Automotor de Carga”,
que ya mencionamos, para promover la eficiencia del
transporte, activar el emprendimiento en los actores
del sistema y mejorar la calidad del aire en el territo-
rio nacional. Este programa se compone de tres ele-
mentos en el que se otorga una serie de beneficios
integrales para los propietarios de vehiculos de carga,
con mas de 10,5 toneladas de peso bruto vehicular,
que de manera expedita y transparente permite la
modernizacion. A la fecha, se han desembolsado mas
de 89.400 millones de pesos en recursos.

Ademas de lo anterior, logramos adaptarnos, rein-
ventarnos y sobreponernos a 2020, un afio sin prece-
dentes, que impactd de manera significativa al mun-
do. La pandemia, a su paso, no solo obligd al mundo
a parar, sino que destruyo suefios, genero desolacion,

|{z

confusion, pobreza y un sinfin de tropiezos para las
politicas publicas, que dejaron muchos problemas, de
los cuales ya estamos en proceso de recuperacion. En
esto, la resiliencia que distingue a los colombianos se
hizo mas fuerte, y es la que potencia todo nuestro tra-
bajo. Desde nuestro ministerio, la pandemia dejo re-
tos en todos los sectores, pero con trabajo, entrega y
compromiso, hemos enfrentado la crisis, apoyando la
recuperacion del pafs y cumpliendo la ruta de trabajo
definida por el presidente Ivan Duque.

El Ministerio de Transporte siempre ha tenido una de
las tareas mas importantes para avanzar como pais:
la responsabilidad de conectar las vidas de los colom-
bianos, acercando las regiones mas apartadas con los
grandes centros de produccion, al mismo tiempo que
facilitando la movilidad de los colombianos y aportan-
do al desarrollo sostenible de la sociedad. Es claro que
el bien de los ciudadanos es un interés colectivo, qui-
siera destacar el trabajo del Ministerio de Transporte
y sus entidades durante la crisis sanitaria. Vale la pena
destacar dos frentes: el primero, la creacion y pues-
ta en operacion del Centro de Logstica y Transporte,
que permite el encuentro de las diferentes autorida-
des administrativas, locales y todos los actores del
sector, para la toma de decisiones respecto de la ga-
rantfa de la prestacion del servicio de transporte en el
territorio nacional, asi como la de abastecimiento de
bienes en todas las regiones del pafs, entre los que se
encuentran insumos y artfculos para la salud, acompa-
fAando el movimiento de miles de toneladas.

El segundo, la posibilidad de apoyar a los empre-
sarios del sector bajo la linea de crédito “Transporte
Responde”, gracias a la cual, mediante un convenio
con Bancoldex, ha dispuesto 810.000 millones de pe-
sos para generar liquidez a los agentes del sector, y
apoyar asf el camino de la reactivacién econémica a la
que hoy nos enfrentamos.

De igual forma, durante estos casi cuatro afios, el
presidente lvan Duque, comprometido con las regio-
nes, haapoyado la consolidacién de sistemas de trans-
porte publico sostenibles, que brindan beneficios de
movilidad urbana a los usuarios. Entre agosto de 2018
y junio de 2021 se han desembolsado 835.387 millones
de pesos para la ejecucion e implementacion de Sis-
temas Integrados de Transporte Masivo, Sistemas Es-
tratégicos de Transporte Publico y la Primera Linea del
Metro de Bogota. En especial sobre este proyecto, en
2020 firmd su acta de inicio de ejecucion y que, junto
con las troncales alimentadoras de la avenida Ciudad
de Caliy Avenida 68, son cofinanciadas por la Nacion,
con una inversiéon de mas de 20 billones de pesos, que
permitira que en 2030 se movilicen 870.000 pasajeros
diariamente por este modo.

8 {Qué mensaje le da a los transportadores y empresarios afiliados a COLFECAR,

e gremio que cumple 45 afios?

A todos los afiliados a Colfecar les enviamos un mensaje de agradecimiento y felicitacion, porque a lo largo
de estos 45 afios han logrado consolidarse como una entidad que brinda relevancia al transporte de carga para
los sectores oficiales. El gremio, al igual que otros, tiene el poder de representar al transporte como servicio
publico esencial, fundamental para el normal desarrollo de la actividad a diario en nuestro pafs.

Gracias a la tecnificacién de las empresas y la introduccion de un criterio industrial en el ejercicio de la activi-
dad que hanrealizado, Colfecar ha podido promocionar los intereses de cientos de transportadores.

Felicidades por esos 45 afios de actividades y de preocupacién por los transportadores, y esperamos
que sean muchos mas, liderando a este importante sector.
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(Bogotd) 1976
El 25 de noviembre se realizd en el
teatro Tisquesusa la primera Asamblea
Ceneral con 180 voceros del sector,
empresarios, propietarios de vehiculos
y agremiaciones.

(Pereira) 1978
La cuarta asamblea se realizd en las
dependencias de Prosocial. Colfecar
asistio a dos eventos, uno enlos Ange—
les y otro en San Francisco.

(Ibagug¢) 1980
En este afo continuaron los desarro-
llos de la Direccidon Nacional en una nue-
va sede, donde funciond afio y medio.

(Bogotd) 1982
Colfecar adquirié un inmueble para su
sede principal contando con personerfa

propia.

(Cartagena) 1984
Se nombrO la primera Junta Directiva
y presidente ejecutivo. Brindando los
siguientes servicios: Boletin de Seguri-
dady Boletin de Deudores Morosos del
Transporte de Carga por Carretera.

(San Andrés) 1986
En octubre se realizd una asamblea
extraordinaria con el fin de mostrar
un “Acto de Soberania” de Colombia
sobre el espacio que Nicaragua estaba
reclamando.

(Santa Marta) 1987
Se propuso la adecuacion de las
empresas al transporte intermodal y
la necesidad de reformar el Cédigo de
Comercio Terrestre.

(Bogotd) 1989
No se efectud el Congreso Nacional
debido a las circunstancias politicas
y sociales, sin embargo, se consiguid
el programa de capacitacion SENA-
Colfecar.

(Santa Marta) 1991
Ese afio cumplié 15 afios de trayec-
toriay enla 16 asamblea se estrend un
logo.

(Cali)1993
-El gremio participo en el Congreso
por la expedicion de la Ley 105.
-Colfecar se encargd de administrar el
edificio de transporte en Buenaventura
y se inici¢ la operacion del parqueadero
de camiones en la terminal marftima.

(Cartagena) 1995
Para enfrentar la inseguridad se
avanzod en: creacion de 4 unidades de
reaccion de la Policfa de carreteras, y
creacion de un cuerpo técnico de inves-
tigacion de la Fiscalfa.

1977 (Bucaramanga)
Enla Camara de Comercio de Bucara-
manga, se realizo la segunda asamblea
de Colfecar donde se nombro el primer
gerente y director general.

1977 ( Medellin)
Se efectud la tercera asamblea del
gremio.

1979 (Cali)
Se planted adquirir para Colfecar una
construccion de instalaciones de mayo-
res dimensiones.

1981 (Medellin)
Se realizé la séptima asamblea de Colfe-
cary el Congreso de las agremiaciones:
Codecarga, Defencarga y Untecarga.

1983 (Buenaventura)
Colfecar busco con Colpuertos que se
facilitara un area que podfa ser habilita-
da como parqueadero, y un edificio de
oficinas para sus empresas afiliadas.

1985 (Paipa)
Se destaco el primer Convenio Sena
— Intra — Colfecar para fortalecerla
estructura intelectual del personal de
los estamentos del transporte.

1986 (Pereira)
El tema de mayor interés fue el trans-
porte multimodal. Se dio servicio al
parador de Calarca y se amplio.

1988 (Neiva)
El Intra acogid la solicitud de Colfecar
y establecié que ni el camionero ni el
usuario celebraran por fuera de las
empresas autorizadas el contrato de
transporte.

1990 (Cartagena)
Se adquirid, por la Corporacion Financie-
ra del Transporte, el parador camionero
de Calarca. Se propuso un departamen-
to de asesorfa econdémica y financiera.

1992 (Medellin)
Colfecarintervino ante el Congreso de
la Republica de Colombia a efectos de
evitar la introduccion del IVA en la activi-
dad transportadora.

1994 (Bucaramanga)
Colfecar participd en una veedurfa a
través de la “Expedicion por los cami-
nos de Colombia”, para verificar las
deficiencias de la red vial.

OS
moviendo a Colombia

Un repaso por los hechos que
marcaron la historia
de Colfecar

(Santa Marta) 2002 ——
Se resaltd la posicion de Colfecar
hacia el Ministerio de Transporte, en el
sentido de legislar para la coyuntura, lo
cual resultd lesivo para el sector. Surgio
la creacion de Capitulos representativos
del transporte terrestre automotor.

(Cartagena) 2001
En este afio se ratificé el fraterno sen-
tido gremial y se demostro la institucio-
nalidad que Colfecar habfa cimentado.

dad para el transporte y la logfstica.

(Santa Marta) 2000
Colfecar participd en la expedicién del
Codigo Penal y Procedimiento Penal.

(Cartagena) 1999
Ante el convenio Colfecar -Surameri-
cana de Seguros, el gremio continlio su
labor social a través del Seguro Camio- *
nero.
A

(Santa Marta) 1998
Colfecar fue designado como repre-
sentante del transporte de carga por
carretera en el Consejo Consultivo del
Transporte.

__*____

1996 (Bogotd)
Realizd su asamblea
con Expotransporte,
evento entre Corfe-
rias y Colfecar.

(Pereira) 1997
Decisiva la participacion de Colfecar para eliminar
vacios de la Ley 336 de 1996, sobre la intermediacién por
las empresas de transporte. Se expidid la nueva estructu-
ra de costos operativos del parque automotor.
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2003 (Cartagena)

Se realizaron dos simposios:
uno sobre el transporte de
sustancias peligrosas y otro
sobre combustible y trans-
porte terrestre. Nacio el
actual medio informativo de
Colfecar El Container.

2004 (Santa Marta)

el Capitulo Pagueteo.
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Colfecar continud consoli-
dandose como el centro del
pensamiento del transpor-
te de cargay sulogistica

en Colombia. Se logro la
eliminacion de la intencion
de gravar con 10% las activi-
dades de las empresas de
transporte de carga.

2005 (Santa Marta)

Colfecar participé en las
mesas de trabajo convo-
cadas por el Ministerio

de Transporte para la
caracterizacion de la
politica sectorial. Se lanzo
el documento “Empresa
para hacerindustria”.

2007 (Cartagena)

Colfecar particip6 en el
disefio y caracterizacion del
documento CONPES “Poli-
tica Nacional de Transporte
PUblico Automotor de Car-
ga”. Colfecar puso en mar-
chala Unidad de Estudios y
Analisis Econdmicos.
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2009 (Cartagena)

Se cred el sistema de carnetiza-
cion para beneficios de abasteci-
miento de combustible, seguro
camionero, diagndsticos médicos,
entre otros. El gremio estuvo al
frente de la construccién de su
sede institucional Colfecar Busi-
ness Center.

El gremio actualizd y presentd
ante el Gobierno el documento
de politica sectorial, acogido
por la Comunidad Andina de
Naciones. Colfecar participd

en las negociaciones del TLC
como coordinador del grupo de
Transporte y Logfstica. Se cred

(Cartagena) 2016

2006 (Cartagena)
Venezuela se retird de
la CAN, pero el gremio
estuvo presente en la
negociacion bilateral.
Se consolidd la pagina
web de Colfecar. Se
puso a disposicién de
los transportadores.

(Cartagena) 2014

En conjunto con la
Oficina de las Naciones
Unidas, la Superinten-
dencia de Transporte y
algunas empresas del
sector se cred el Modelo
de Cestion de Riesgo en
Prevencion del Lavado
de Activos y Financia-
cion del Terrorismo.

2008 (Cartagena)
Colfecar ejercio liderazgo en
proyectos de infraestructu-
ra. Se consolidaron cuatro
capftulos especializados: Pa-
queteo y Postal, Mercancias
Peligrosas, Carga Extrape-
sada y Extradimensionaday
Transporte Internacional.

(Cartagena) 2011
Colfecar logré la modifica-
cion de la poliza de terroris-
mo. Pudo regular los criterios
de favorabilidad y razonabi-
lidad en el cobro de multas
por sobrepeso. Se cred la
Mesa Logfstica y trasladd sus
instalaciones al edificio Colfe-
car Business Center.

T

(Barranquilla) 2017 — i
Colfecar planted la
necesidad de revisar *
la formula para fijar las
alzas de los precios de |
ACPMy gasolina. Se
indicé que en los puer- |
tos, el Gobierno de-
berfa definir el tiempo |
para minimizar impor-
tacion o exportacion.
Se cred el Unico comité *
de oficiales de cumpli- 1
miento del sector.

(Cartagena) 2018
Colfecar particip6 en el
Comité Intersectorial del
Ministerio de Transporte
para solucionar la cha-
tarrizacion. Aporto en el
Programa de Promocién
para la Reposicion y Reno-
vacion del Parque Auto-
motor de Carga. Liderd la
unificacion de los términos
de referencia para planes
de contingencia.

2019 (Cartagena)

2015 (Cartagena)
Se impuls¢ la creacion del
Comité SICE-TAC. Colfe-
car propicio el Comité de
Seguridad Vial. El gremio
suscribié documentos de
importancia como: El com-
promiso de Etica y Pacto
de Transparencia para la
contratacion en Colombia.

Puesta en marcha de la
Modernizacion del parque
automotor de carga. Se
plante¢ el fortalecimiento

2013 (Cartagena)
Se logro el alcance del con-
cepto “publicidad exterior”
y “marca de servicio” en
vehiculos de servicio publico
de carga, y se alcanzo la des-
centralizacion de la expedi-
cion de los certificados de
habilitacion de vehiculos de
transporte internacional.

—_—_—*_—_—_—_—_—_

2020 (Bogotd)
El sector demostrd su compromiso con la
economia del pafs al garantizar el abaste-
cimiento de alimentos y medicamentos en
medio de la pandemia. Colfecar se involucré

de las plataformas logjs-
ticas. El gremio asumid la
vicepresidencia de la Alalog.
Firma de la primera alianza
intergremial del sector con
Colfecar, ACC, Asecarga,
ATC, Defencarga y Fede-
transcol.

en la adopcion de nuevas tecnologfas y he-
rramientas digitales. Se lograron beneficios
como la suspension temporal del cobro de
peajes, la reduccion significativa del precio
del ACPM, Ia asignacion de una linea de cré-
dito especial para las empresas de transpor-
te, y participacion en la creacion del Centro
de Logistica y Transporte.

2010 (Cartagena)

Colfecar participé para
elevar el transporte
como Sector de Clase
Mundial, mediante
una politica publica. Se
puso en funcionamien-
to el protocolo conjun-
tamente con la POLFA,
DIAN y Colfecar.

2012 (Cartagena)

Colfecar gestiond la
conformacién del Ob-
servatorio del Transpor-
te. Se cred una mesa
de trabajo entre las
Superintendencias de
Puertos y Transporte y
de Industria y Comer-
cio. Se cre¢ el capitulo
de Transporte de Hidro-
carburos.

2021 (Cartagena)
El congreso re-
gresa a Cartagena
para los 45 afios
del gremio, que
tras el impacto
negativo de la
pandemia se alza
como motor de
reactivacion para
empresarios,
directivos y trans-
portadores de
carga y logistica.
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“Quiero hacerme presente para recordar con mu-
cho carifio el 45 cumpleafios de COLFECAR, el 25
de noviembre. Admiradora del gremio, realmen-
te en él he encontrado mucha ayuda y muchas
respuestas. Es un espacio donde todos los co-
legas de transporte podemos reunirnos para
expresar nuestras inquietudes, para resolver
problemas, para poder incidir en la politica publi-
cay llevar a cabo nuestras actuaciones con miras
a que realmente tengamos unalogfstica mejor para
nuestro pals y para su progreso. Agradezco mucho a
todos los miembros de Junta Directiva, los invito a participar muy
activamente en el gremio, que es maravilloso, con personas com-
petentes. Esperamos que dure pormuchos anos masy que progre-
semos junto con éltodos los transportadores y sobre todo que lle-
vemosaltransporte aunnivel superior comolovenimoshaciendo”.

Marfa Elena Obando, presidente de Coordinadora Mercantil”.

s Maria Elena Obando
Presidente de Coordinadora Mercantil
Junta asesora

“COLFECAR cumple 45 afios de ininterrumpida
labor, luchando siempre por la defensa y profe-
sionalizacion del transporte de carga y por enci-
ma de todo en beneficio del pafs. Gracias infinitas
a COLFECAR por su enorme contribucion al de-
sarrollo del sector, por su apoyo a la instituciona-
lidad y a la Ley y por su defensa de la formalidad
en el transporte. Es un orgullo y un privilegio per-
tenecer a COLFECAR y seguiremos apoyando los
esfuerzos que el Gremio desarrolla en beneficio
del pals. Felicitaciones a Nidia y a todo su equipo
por su liderazgo e invaluable aporte”.

Orlando Vélez,

Gerente general TRANSER S.A.

Junta asesora

“Ser afiliado y hacer parte de su junta direc-
tiva, nos llena de orgullo y satisfaccion, ya que
es uno de los gremios de mayor representativi-
dad y reconocimiento en el pais ;Felicitaciones
a COLFECAR por sus 45 afios!”.

Carlos Mario Gutiérrez,

Gerente general de DITRANSA S.A.

Vicepresidente de Junta directiva

“Felicitaciones por 45 afios representando y
orientando a la industria del transporte de car-
gay su logfstica, generando esperanza, y con-
fianza en todos los actores de la cadena vy lide-
rando acciones que mejoran la competitividad
del medio. Felicitaciones por tantos afios llenos
de talento y dedicacién”.

Juan David Gaviria,
Gerente General TDM
Junta Directiva

Larga vida para Colfecar

» Mensajes de felicitacion de miembros de la Junta Directiva de COLFECAR con ocasidn del 45 aniversario del gremio.

“Celebramos estos 45 afios que con la unién
de todos sus afiliados han sido fructfferos en la
defensa de sus intereses y en el reconocimiento
del sector transporte en la economia del pafs”.

José Agustin Hernandez,

Presidente de ALDIA Logistica

Junta asesora

“Felicito a COLFECAR en sus 45 afios de acti-
vidad gremial, donde su amplio conocimiento
del transporte y su logica le han permitido en su
interaccion con los entes reguladores, incidir en
las politicas del Estado a favor del desarrollo de
la actividad en particular y del pafs en general”.
Carlos Mario Restrepo,
presidente de CARGA S.A.

Junta asesora

“Hoy envi¢ estas cortas lineas en las que expreso
mi mas sincero reconocimiento en la conmemora-
cién de 45 afios de existencia de COLFECAR, ente
gremial del sector transportador, que, con gran
ahinco, tenacidad, e inquebrantable voluntad de
servicio, fiel reflejo del sector que representan,
ha llevado consigo con lujo de detalles las ban-
deras del empresariado trasportador, ubicandolo
en un papel protagonico de las decisiones trascen-
dentales de la actividad econdmica de nuestro pafs.
Es el deseo de cada uno de sus miembros y en espe-
cial el del suscrito, que la Federacion Colombiana de
Transportadores de Carga por Carreteara “ COLFECAR”
continde durante mucho afios mas siendo el gremio que
proteja y proyecte los intereses del sector trasportador,
en pro de lograr su desarrollo armonico y profesionaliza-
cion semilla que dio pie a su surgimiento, de manera que
podamos cumplir con las exigencia que dia a dia enfrenta
el sector, en pro de lograr el crecimiento de cada una de
sus empresas, de la actividad y de nuestra nacion”.

= Juan Gonzalo Maya Molina,
Gerente general de Botero Soto
Presidente Junta Directiva

“Con mucha alegria compartimos con uste-
des sus 45 afios. Nos enorgullece ser parte de
este extraordinario gremio. Seguiremos traba-
jando juntos para dejar huella en la historia del
transporte de nuestro pals.

iFelices 45 afos a COLFECAR”!

Jaime De La Cruz Martinez Vergara,

Gerente general Copetran

Junta Directiva

“Transportes Caravana SAS felicita de mane-
ra especial a COLFECAR en su aniversario y re-
conoce el incansable trabajo que realiza en el
desarrollo y mejoramiento del sector de trans-
porte y logfstica. De igual manera manifesta-
mos nuestro orgullo de ser parte de esta gran
familia que conecta a Colombia”.

Juan Pablo Mendoza,

Gerente general Transportes Caravana SAS

Junta Directiva

“Es un honor llegar a estos 45 afios gracias al
tesén de sus afiliados y a quienes hemos esta-
do en la junta directiva. Felicitaciones a todos
los que conforman esta gran entidad”.

Jesus Maria Pifieros,

presidente de Transboy

Junta Directiva T

“Hay estudios que muestran que un colom-
biano produce mejores resultados que un nor-
teamericano y este, mejores que un japoneés,
pero, diez japoneses generan mejores resulta-
dos que diez norteamericanos y estos, mejores
que diez colombianos. En COLFECAR estamos
trabajando en equipo para resolver las necesi-
dades que individualmente no podriamos con-
seguir”.

Eduardo Giraldo Mejia,

Gerente General Envia

Junta Directiva

“Felicitamos a COLFECAR por sus 45 afios
de labor ininterrumpida en el desarrollo y
apoyo al transporte. Gracias por suacompa-
Alamiento y compromiso frente a los desa-
flos del sector”.

Carlos Andrés Carrillo Rios,

Gerente General de Cointra S.A.S.

Junta Directiva
¥

“En Colombia existen mas de 200 mil kil¢-
metros de carreteras porlas que los camione-
ros movilizan el Pafs. Cada dia, "realizan 23.551
vigjes y transportan 316 mil toneladas. Esta
es la industria que hace posible que todo en
Colombia funcione, un delicado sistema ner-
vioso soportado en el trabajo en equipo. Una
tarea titanica que serfa imposible sin el sacrifi-
cioy dedicacién de conductores, empresarios
y, por supuesto, de la Federacién Colombiana
de Transporte de Carga por Carretera, COLFE-
CAR, que llega a 45 afos trabajando en pro de
todos los hombres y mujeres que hacemos
posible el desarrollo de Colombia.

Wolfang Pefia Diaz,

= Gerentede Cotrasur
Junta Directiva

Junta Directiva [17]

“Felicitaciones a COLFECAR en su cumplea-
fios 45, la entidad gremial del transporte de
Carga mas grande de Colombia; a su presi-
dente, Nidia Hernadndez, a sus funcionarios
y colaboradores, que con su grano de arena
han aportado al crecimiento del sector Trans-
portador”.

Pablo Murcillo,

Gerente comercial de

Transportes Centro Valle

Junta Directiva

COLFECAR representa la historia del trans-
porte en Colombia. Es el gremio de referen-
Cia para nuestra industria y esperamos que
siga siendo el estandarte por los proximos 50
anos iFeliz aniversario a nuestro gremio!

Sebastian Echeverry,

Gerente de Transportes Vigia S.A.S

Junta Directiva

I

“La historia de COLFECAR esta caracteriza-
da porsuliderazgo y solidez en apoyoy al ser-
vicio de Colombia, afiliados y gremio logfstico.
En estos primeros 45 afios brindemos por esa
historia y el futuro que nos depara. Felicitacio-
nes COLFECAR, vamos por mas”.

Carlos Eduardo Chaves Abedat,

vicepresidente Comercial y de

Proyectos de OPL Carga

Junta Directiva T

“La Cooperativa de Transportadores del
Risaralda Ltda. felicita y agradece a COLFE-
CAR por su arduo trabajo en la integracion y
conexion del sector transporte y logfstico en
Colombia, brindando un acompafiamiento
constante a sus agremiados y contribuyendo
al crecimiento y desarrollo del pais en estos
45 afios”.

Wilmar Alexander Gémez,

Gerente General de Cootraris

Junta Directiva T

“COLFECAR como agremiacion representa
la lucha constante e innovacion que deman-
da el sector del transporte de carga en Co-
lombia, alinedndolos con los retos logisticos
que exige el Pafs”.

Nicolas Rubiano,

Gerente general de proyectos especiales de

Unién Andina De Transporte S.A.

Junta Directiva
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Recordando la historia en imagenes...

Una remembranza con ocasion de los 45 anos de COLFECAR a través de
su congresos anuales.

& i X Asambleq Nacional de Trg
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Cartagena fue sede de la X Asambleade En 1999 se llevd a cabo el XXV Congreso

Transportadores de Carga. “h“ Nacional de Transporte de Carga.
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En Cartagena se reunid el gremio para el
XX Congreso Nacional.

Revista
CAMION que
luego fue
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EL CONTAINER
desde septiem-
bre de 2003.
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El sector de transporte como
protagonista de la reactivacion
econdmica del pais

Actualmente, el transpor-
te de carga retoma poco a
poco sus actividades luego
de acontecimientos como
el paro nacional y la crisis
por el COVID-19, que afec-
taron considerablemente a
este gremio desde 2020.

De acuerdo con un estu-
dio presentado por Colfe-
car, el movimiento de carga
crecio un 14,22% en agosto,
mes donde se realizaron
779.610 viajes, unos 97.063
trayectos mas frente al mis-
mo mes de 2020 (682.547).
Actualmente se evidencia
un panorama positivo en el
aumento de viajes, desde y
hacia las principales ciuda-
des de todo el pafs.

Buscando contribuir con

este crecimiento y también
apoyar la reactivacion eco-
némica en Colombia, Car-
galo Business y Cargalo Co-
lombia, son dos plataformas
tecnoldgicas que nacieron
con el objetivo de conver-
tirse en una solucidon para
todos los miembros de este
gremio, conectando a trans-
portadores con empresas
de logistica de transporte,
generadores de carga, mi-
croempresarios y empresas
inscritas en el Registro Na-
cional de Despacho de Car-
ga (RNDQ), sin importar la
region en la que se encuen-
tren para prestar o contra-
tar sus servicios.

Cérgalo Business, es un
servicio creado para las em-

presas logisticas de trans-
porte que desean manejar
su negocio internamente
suscribiendo a sus clientes
y transportadores a través
de una plataforma que les
permitira tener el control
completo de su negocio.
Esta plataforma cuenta con
varias ventajas entre las que
se encuentran: Rastrear
cargas, tener acceso en
tiempo real a los servicios
de transporte de carga so-
licitados por sus clientes y
tener una planeacion logfs-
tica mas eficaz que prome-
te diversificar su negocio,
entre otras.

Por otro lado también
pueden encontrar Cargalo
Colombia, una aplicacion

movil que conecta a todos
los transportadores de Co-
lombia con las personas o
empresas que necesitan
sus servicios, permitiéndo-
les generar ingresos extra.
Al actuar como un interme-
diario, esta aplicacion movil
Cargalo le da toda la auto-
nomia al transportador de
concretar sus servicios di-
rectamente con el cliente,
y a ellos de contar con una
amplia red de transportado-
res y de vehiculos de todo

tipo con cobertura en todo
el pafs, cualguier dia de la
semana.

La innovacion hace parte
del cambioy las plataformas
que ofrece Cargalo estan
comprometidas en apoyar
y fortalecer al gremio trans-
portador, brindandole solu-
ciones eficientes que contri-
buyan con su trabajo.

Cargalo Colombia y Carga-
lo Business, tus mejores alia-
dos en el camino, que te co-
nectan con toda Colombia.

La innovacion como motor

principal para la rentabilidad

del sector logistico

La industria logistica ha
tenido una de las mayores
transformaciones en los
dltimos anos. Tecnologias
de analitica, big data y ma-
chine learning toman cada
vez mas protagonismo para
hacer los procesos mas in-
teligentes y garantizar un
mejor servicio.

De acuerdo con la Camara
de Comercio Electrénico, en
2020 el nimero de transac-
ciones generadas a traves
de estos canales digitales
tuvo un incremento del 1%
en medio de la pandemia
por COVID-19, planteando
grandes desafios para la in-
dustria en desarrollar proce-
sos de calidad que respon-
dan a las expectativas de
los clientes.

Buscando convertimos en

un referente innovador que
contribuya con el fortaleci-
miento de los procesos de
la industria de transporte,
nace Cargalo Business, una
plataforma que le brinda a
estas empresas logjsticas vy
de transporte de cargas, la
posibilidad de mejorar sus
procesos internos mediante
la suscripcion de sus clien-

tes y transportadores a un
espacio disefiado y persona-
lizado de la empresa donde
sus administradores puedan
realizar todo el seguimiento
y movimiento de su nego-
cio. Cargalo Business es la
plataforma donde todas las
empresas tendran el control
de sus cargasy sus envios de
manera personalizada.

Entre las multiples venta-
jas que ofrece Cargalo Busi-
ness, se encuentra
la  posibilidad

de  rastrear

las cargas si
la empresa lo
necesita, con-
tar con cober-
tura a nivel nacio-
nal, tener acceso
en tiempo real a los
servicios de transpor-
te de carga solicitados
por los clientes desde Ia
plataforma, y filtrar a los
transportadores que forma-
ran parte de su negocio, asf
como tener la posibilidad
de darles de baja en cual-
guier momento.

Los transportadores que
forman parte de estas em-
presas o los que quieran
vincularse a ellas, tendran Ia
oportunidad de unirse auna
amplia red de transporta-
dores en todo el pafs; y los
generadores de carga, que
son el motor de estas em-
presas al producirla deman-

da representada en un alto
volumen de cargas, siem-
pre contaran con un aliado
que facilite y respalde todas
sus operaciones de trans-
porte cuando lo necesiten.
Cargalo es la mejor opcion
para contar con un servicio
100% seguro, rapido y con-
fiable.

La eficiencia de estas em-
presas en sus procesos lo-
gisticos y la implementacion
de herramientas y procesos
que ayuden a mejorar sus
resultados, son la clave de
éxito para estar a la vanguar-
dia con las necesidades del
mercado. Por esto y por mu-
chas razones mas, Cargalo
Business pone al alcance de
las empresas logisticas de
transporte y generadores de
carga, una gran opcién para
tener el control de todo su
negocio y de las personas
que forman parte de €l.

Cargalo Business es tu
mejor aliado para controlar
tu negocio desde cualquier
lugar donde estés.

Con Cargalo Business, tu tienes el control

Conoce Cargalo Business, el aliado de tu empresa logistica de transporte para que tu nego-
Cio se mueva a tu manera. Este servicio te permite suscribir a tus clientes y transportadores
en nuestra plataforma para manejar sus procesos internamente y tener siempre el control.

Conoce algunos de los beneficios de tener Cargalo Business, para tu empresa.

Rastrea tus cargas si lo necesitas
Obtén cobertura a nivel nacional.

Tendras acceso en tiempo real a los servicios de transporte de carga solicitados
por tu cliente.

Podras diversificar tu negocio sacandole el maximo provecho a cada viaje.

Tu plan de suscripcion dependera del volumen de
Transportadores y Generadores de Carga.

Si eres Transportador, esta es tu oportunidad de
formar parte de una red de transportadores en todo el
pais v si eres Generador de Carga, siempre tendras un
aliado incondicional para transportar tus cargas.

Recuerda gue también tienes a la mano nuestra
aplicacion Cargalo Colombia, la aplicacion movil que
facilita el transporte de carga en toda Colombia, facil,
seguro y 100% confiable.

Con Cargalo Business cuentas con un aliado
incondicional que te permite tener el control de tu
negocio, siempre.

R
Corgolgﬂ
business

Conoce mas sobre Cargalo Business vy
Cargalo App en www.cargalocolombia.com.co



(ENTRO DE TRANSPORTE DE
CARGA DE BUENAVENTURA

Primera plataforma logistica integral que
nace para solucionar las necesidades del

transporte de carga pesada y el comercio
exterior en Buenaventura

( = Centracar & Coltecar
b, Tatieit TRTARTT et
SERVICIOS LS ——)
>

Centro Empresarial
Colfecar — Centracar

Parqueadero de Tractocamiones
ZALTC Antepuerto Centracar

-y

)’
|

e Hotel Centracar
(Préximamente)
/. ’ :

| ')- I Estacion de Servicio

COMPRA
Y ALQUILER
Locales &
Oficinas

Terpel g [
En Centracar trabajamos por
el bienestar de los conductores y
aportamos al crecimiento
positivo de Buenaventura -

€ 318 241 8221
317 544 2926

Q Buenaventura, Km14 & ‘ centracali:j
-TCC OO

Via Alterna Interna Colfecar

LA CARGA QUE MUEVE AL

PAIS EN CIFRAS

Genera 1,4 MILLONES de
empleos directos e indirectos.

El 80% de la carga que
mueve el pais la operan los
afiliados de COLFECAR.

\
El transporte de carga
WP\ APORTA EL 4% al PIB nacional. )
\

12,39%: INCREMENTO de los viajes \ 13.17% INCREMENTO de la

realizados en septiembre de 2021 en \\ variacion anual de las toneladas

comparacion con el mismo -
periodo del 2020. transportadas en septiembre.

(a

La mercancia mas movilizada
\ en septiembre fue cementos,
o

116% fue la variacion anual de la
matriculacion de vehiculos de carga
mayor a 10,5 TONELADAS

<

morteros, refractarios y otros
con 592.190 TONELADAS, se-
guido del maiz con
435.242 TONELADAS. /%

c -
La carga liquida mas movilizada en \
septiembre fue la gasolina con

62.039.934 GALONES, seguido del
gasoleo con 34.483.203 GALONES \!

Entre enero y septiembre de
2021, 833 GENERADORES de
carga reportaron al Registro
Nacional Despachos de Carga
(Rndc), lo que significa

Durante el periodo enero - septiembre de ) W UN INCREMENTO DE 55%
2021 hubo un AUMENTO DE 1,7% en \\\  comparado con el mismo
las toneladas de carga movilizadas por el \ periodo de 2019.

pais frente al mismo periodo de 2019, N\
ano en que no hubo las restricciones a la N -~
movilidad que se presentaron en 2020 \
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DE LA MONTANA

CAMIONES INSPIRADOS EN LOS DESAFIDS E,LAS CARRETERAS
MAS EXIGENTES DEL MUNDO, QUE AHORA RECORREN

cin I RESPALDA B
KENWORTH

Atencion al cliente: 321748 06 57 / www.kenworthcolombia.com
*Aplica condiciones y restricciones. Las imagenes pueden no coincidir con los vehiculos ofrecidos en las sucursales. CON EL RESPALDO DE

Cambio de precio sin previo aviso. Valido hasta agotar existencias. Para mayor informacion consulta con el asesor. m
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